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(3) Gepackfach eines Fahrzeuges 

© Gepackfach im Deckenbereich etnas Land-, Luft- oder 
WasserfBhrzeuges das mit einer bewegbaren Gepack- 
kfappa (6) verschlieGbar fat dadurch gekennzefchnet, daft 
die Gepackfach kJappe (6) entlang einer Verschiebebahn 
(11] von der verschlossenen in die geoffnete Steilung ver- 
schiebbar ausgebtldet ist. 
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Gepackfach eines Fahrzeuges 

Die Erfindung betrifftein Gepackfach im Deckenbereich eines Land-. Luft- Oder 
Wasserfahrzeuges, das mit einer bewegbaren Gepackfachklappe verschlieftbar 
15 ist. 

In Fahrzeugen der eingangs genannten Art ist es bekannt, im Deckenbereich ein 
Gepackfach anzuordnen, welches mit einer Gepackfachklappe verschlieftbar ist. 

20 Es sind hierbei Ldsungen bekannt, bei denen die Gepackfachklappe Ober 
Schamiere etwa an der Unterkante des Gepackfaches angelenkt ist und die 
Offnungsbewegung durch entsprechende Gasdruckstoftdampfer gedampft wird. 

Nachteilig bei dieser Schwenklagerung der Gepackfachklappe ist jedoch, daft sie 
25 gegen den Benutzer schwenkt, ihn beim unvorsichtigen Offnen sogar verletzen 
kann und im Qbrigen im Offnungszustand den Raum unter dem Gepackfach 
behindert und Oberdies kostenaufwendig und verschleilianfailig ist. 
Es ist eine weitere scharnierartige Anlenkung einer Gepackfachklappe bekannt, 
bei der das Scharnier in der Nahe der Oberkante des Gepackfaches sitzt, wobei 
30 die Gepackfachklappe urn eine Achse parallel zur Fahrtrichtung des Fahrzeuges 
nach oben hin aufschlagt. 

Damit ist allerdings der Nachteil verbunden, daft wiederum die Gepackfachklappe 
gegen den Benutzer sich Offnet und der Raum vor dem Gepackfach bei gefiffneter 
35 Gepackfachklappe ungOnstig verkleinert wird. 
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Insbesondere in Luftfahrzeugen ist es im Qbrlgen bekannt, die Gepackfachklappe 
selbst mindestens teilweise als Boden des Gepackfaches auszubilden, so daS mit 
nach unten abschwenkender Gepackfachklappe (die an entsprechenden 
LSngslenkern gehalten ist) die gesamte Gepackfachklappe mit einem Teil des 
Bodens des Gepackfaches nach unten verschwenkt wird, urn ein Beladen zu 
ermOglichen. 

Eine derartige Konstruktion ist aufwendig und verschleilianfallig. AuBerdem ist 
das SchliefSen der Gepackfachklappe schwierig, wenn das Gepackfach mit 
schweren Gepackstucken beladen ist. 

Der Raum unter dem Gepackfach wird durch die grollflachig nach unten 
schwenkende Gepackfachklappe stark in seinem lichten Profii beeintrfichtigt. 

Aus dem Stand der Technik geht dazu aus der DE 41 19 623 C1 eine Vorrichtung 
zur Unterteilung von Fiugzeugkabinen hervor. Die Vorrichtung dient zur 
Unterteilung einer Flugzeugkabine und wird zwischen zwei Gruppen von 
Sitzpiatzen angeordnet. Hierbei weist mindestens ein Trennelement mit einem 
Vorhang im WesentKchen senkrecht zum Boden der Flugzeugkabine. Das 
Trennelement Ist posltionsveranderlich gelagert und im Bereich mindestens einer 
Ftihrungsschiene gefUhrt. Die Fuhrungsschiene ist im Wesentlichen als ein 
Handlauf ausgebildet, der Halterungselemente aufnimmt, die relativ zum Handlauf 
verschieblich ausgebildet sind, Hierbei handelt es sich jedoch urn eine 
verschiebbare Trennwand, welche je nach Bedarf den Kabinenbereich 
unterschiedlich abteilt Eine Gepackaufbewahrung in der Form eines 
Gepackfaches ist damit jedoch nicht realisierbar. 

Die DE 37 41 164 C1 zeigt eine Gepackablage fQr Fahrzeuge, insbesondere fOr 
Flugzeuge. Die Gepackablage wird tnittels Trennwanden in EinzelfScher unterteilt 
und in einer Oberkopf-Konfiguration zu den Passagieren in Langsrichtung des 
Fahrzeuges angeordnet. Die einzelnen Facher sind jeweils durch Klappen 
verschlieflbar. Hierbei handeit es sich urn eine recht aufwendige Ablage mit dem 
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5 Nachteil. dass zwei VerschluRklappen bendtigt werden urn entsprechende 

Sicherheitsmaftnahmen zu gewahrleisten, wie sie im Flugbetrieb erforderllch sind. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde ein GepSckfach im 
Deckenbereich eines Fahrzeuges der eingangs genannten Art so weiterzubilden, 
1 0 daft eine mbglichst einfache und kostengunstige Bewegung der 

Gepackfachklappe gegeben ist und daft das Gepackfach moglichst gut zuganglich 
ist 
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5 Zur Losung der gestellten Aufgabe ist die Erfindung durch die technische Lehre 
des Anspruches 1 gekennzeichnet. 

Wesentliches Merkmal der Erfindung ist, daR die Gepackfachklappe nun nicht 
mehr scharnierartig an Schamieren oder Lenkern am Gepackfach schwenkbar 
1 0 befestigt ist, sondem daft die Gepackfachklappe entlang einer Verschiebebahn 
von der verschlossenen in die geoffnete Stellung verschiebbar ausgebildet ist. 

Damit wird insgesamt auf Scharniere, Lenker und auch auf zugehorende 
Gasdruckdampfer verzichtet, was zu besonders niedrigen Herstellungskosten 
15 fiihrt. 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist es vorgesehen, daft die 
angehobene Stellung der Gepackfachklappe die Schlre&stellung ist, wahrend die 
abgesenkte Stellung der Gepackfachklappe die Offenstellung ist. Die 
20 Gepackfachklappe wird also gedffhet, indem sie einfach nach unten verschoben 
wird, so daB das Gepackfach von vome her zugangllch wird. 

Wenn insbesondere die Offnungsbewegung entlang einer kreisbahnformigen 
Verschiebebahn erfolgt, die etwa dem mittleren KJappenradius entspricht, wird der 
25 Raum unterhalb des Gepackfaches nur unwesentllch in selnem lichten Profit 
behindert. 

Wenn man nSmlich insgesamt die Gepackfachklappe leicht bogenfdrmig 
(insbesondere kreisformig) ausbildet ergibt sich der Vorteil, daH die 
30 Gepackfachklappe dem Gepackfach ein grfl&eres Stauvolumen zuordnet, weil sie 
das Gepackfach nicht gerade abschlie&t, sondem ausgebaucht ist. 

Durch die Krelsabschnittsform des Profife der Gepackfachklappe ergibt sich der 
weitere Vorteil, da& nun eine kreisbahnformige Verschiebebahn fur die 
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Gepackfachklappe vorgesehen ist, die demzufolge vom Benutzer weg von der 
SchlieBstellung in die Offenstellung nach unten verschoben wind, so daft die in 
einer unteren und in Richtung zum Fenster verschobene Gepackfachklappe in 
ihrer Offenstellung nurteilweise Elemente der Deckenverkleidung und 
insbesondere der Versorgungsmodule des Deckensystems Qberdeckt, nicht aber 
das lichte Profil des Luftraums unterhalb der Gepackfachklappe wesentlich 
behindert. 

Das Gepackfach kann so bei geoffneter Gepackfachklappe leicht beschickt 
werden, denn es schwenkt keine Gepackfachklappe gegen den Benutzer. 

Eine derartige VerschiebefOhrung der Gepackfachklappe in zugeordneten 
FQhrungen langs einer Verschiebebahn an feststehenden Teilen des 
Deckensystems wird insbesondere an Armen ausgebildet. die bevorzugt 
werkstoffeinstOckig an sogenannten Integraltragern angeformt sind. 

Derartige Integraltrager sind Leichtmetall-Gussprofile, die etwa senkrecht zur 
Fahrtrichtung des Busses an der Unterseite der Decke des Busses befestigt sind. 
An den genannten Integraltragern ist nun erfindungsgemass die Verschiebebahn 
zur VerschiebefOhrung der Gepackfachklappe angeordnet. 

Wenn im Folgenden aus Vereinfachungsgrtlnden lediglich die Anwendung der 
VerschiebefOhrung einer Gepackfachklappe an einem Gepackfach in einem 
Omnibus geschildert wird, so ist dies nicht beschrankend for die vorliegende 
Erfindung zu sehen. Die Erfindung beziehtsich auf alle Gepackfacher, die im 
Deckenbereich eines Land-, Luft-oderWasserfahrzeuges angeordnet sind. 

Die VerschiebefOhrung zwischen den genannten nutenfdrmig ausgebildeten 
Verschiebebahnen im Bereich der IntegraltrSger und den zugeordneten 



Seitenfiachen der Gep&ckfachklappen kann unterschiedlich ausgebildet sein, 
Neben GleitfQhrungen kOnnen auch RollenfOhrungen verwendet werden. 

Der Erfindungsgegenstand der vorliegenden Neuerung ergibt sich nicht nur aus 
dem Gegenstand der einzelnen SchutzansprDche, sondem auch aus der 
Kombination der einzelnen Schutzansprtiche untereinander. 

Alle in den Unterlagen, einschlieBlich der Zusammenfassung, offenbarten 
Angaben und Merkmaie, insbesondere die in den Zeichnungen dargestellte 
rSumliche Ausbitdung, werden als erfindungswesentlich beansprucht, soweit sie 
einzeln Oder in Kombination gegendber dem Stand derTechnlk neu sind, 

Im folgenden wird die Neuerung anhand von lediglich einen AusfQhrungsweg 
darstellenden Zeichnungen naher erISutert. Hierbei gehen aus den Zeichnungen 
und ihrer Beschreibung weitere wesentliche Merkmale und Vorteile der Neuerung 
hervor. 

Es zeigen: 

Figur 1 : Schematisiert in perspektivischer Ansicht die Elemente eines 
Deckensystems eines Omnibusses In auseinandergezogener 
Darstellung 

Figur 2: Ein Schnitt durch den Dachaufbau eines Omnibusses mit einem 
Deckensystem nach Figur 1 

Figur 3: Perspektivische Ansicht von zwei nebeneinanderliegenden Gepack- 
fachem mit einem Gepackfach in Offensteilung und efn weiteres in 
Schlielistellung. 
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5 Gemass den Figuren 1 und 2 besteht der Dachaufbau eines Omnibusses im 
wesentlichen aus einem Dachkantprofil 17 und einem sich daran anschlie&endem 
Sandwich-Modul 20, die beide zusammen in nicht naher dargestellterWelse 
miteinander verbunden sind. 

10 Das Sandwich-Modul 20 ist von Langsprofilen 24 durchgriffen, die im 

gegenseitigen Abstand zueinander angeordnet sind und den Dachaufbau in 
Langsrichtung versteifen. 

An der Unterseite des Dachkantprofils 17 sind in gegenseitigem Abstand gemass 
15 Figur 1 eine Vieizahl von Integraltragern 1 befestigt, die aus einem Leichtmetall- 
Gussprofil bestehen, wobei die Integraltrager die Halterungen fur das 
Deckensystem sind, 

Sie weisen zueinander fluchtende Ausnehmungen 1 4 auf, die von einem 
20 gemeinsamen Installationskanal 4 durchgriffen sind, in dem bspw. die LuftfOhrung 
und auch die Stromversorgungs- und Signalkabel gefuhrt sind. 

Zuf Vereteifung des gesamten Oachaufbaus sind die Integraltrager gemass Figur 
1 und 2 von Langsprofilen 2 durchgriffen, wobei das vordere Langsprofil 2 durch 
25 Aufnahmeri 7 in den Integraitragern 1 hindurchgreifl, wahrend ein oberes 
Langsprofil 2 im Deckenbereich mit dem Integraltrager 1 und ggf. der Decke 
verbunden ist, wahrend ein hinteres Langsprofil 2 durch entsprechendes 
Anschrauben des Langsprofiis 2 an dem Integraltrager 1 befestigt ist 

30 Zwischen den Integraltragern 1 wlrd gemass Figur 1 und 2 das Gepackfach 12 
ausgebildet welches im wesentlichen aus einem vorderem Gepackfachboden 3 
besteht, an den sich ein hinterer Gepackfachboden 5 anschlieBt. Das Gepackfach 
12 wird nach vorne durch eine Gepackfachklappe 6 abgeschlossen, die gemass 
Figur 1und 2 bogenformig ausgebildet ist und in Pfeilrichtung 9 und in 
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5 Gegenrichtung hierzu auf einer Bewegungsbahn 1 1 verschiebbar und feststellbar 
gefflhrt ist. 

Die Bewegungsbahn 1 1 wird hierbei durch FOhrungsnuten 10 ausgebildet die als 
Langsnuten in FOhrungsarme 8 eingearbeitet sind, die an den Integraltragern 1 
10 angeformt sind. 

In diese Langsnuten greifen von den Seitenkanten der Gepackfachklappe 6 
ausgehend nicht naher dargestellte Gleit- oder FOhrungselemente ein. wobei an 
jeder Seitenkante der Gepackfachklappe ein oder mehrere im Abstand zueinander 
1 5 angeordnete Gleit- oder FOhrungselemente angeordnet sein konnen, welche in 
die zugeordneten FQhrungsnuten 10 eingreifen. 

In der SchlieBstellung gemass Figur 2 liegt die Oberkante der Gepackfachklappe 
daher an der Oberseite der Fiihrungsnut 1 0 an. 

20 

In der Offenstellung wird die Gepackfachklappe 6 in Pfeilrichtung 9 nach unten 
bewegt und folgt der Bewegungsbahn 1 1 bis etwa zu Position 1 5 gemass Figur 2. 
Hieraus wird erkennbar, daS die Gepackfachklappe 6 in ihrer Offenstellung nicht 
in den Raum unterhalb oder vor das Gepackfach 12 hineinragt und in der 
25 Offenstellung insbesondere kein storendes Element darstellt. 

Sie ist leicht bewegbar, weil sie der Schwerkraft folgt und entsprechend der 
Auslegung der Gleit- Oder FOhrungselemente kann eine verkantungsfreie FOhrung 
erreicht werden. 

30 

Die Offenstellung und/oder SchlieBstellung kann durch entsprechende 
Magnethalterungen arretiert werden. 
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5 Die Figur 2 zeigt lediglich der Vollstandigkeit hatber daft sich das Dachkantprofil 
17 bis in die Nahe des Rahmenprofils 30 des Fahrzeuges zur AusbiWung von 
Fensterrahmen erstreckt. 

Die Figur 3 zeigt in perspektivischer Ansicht die Vorteile der Erfindung. 

10 

Hierbei ist erkennbar, daS die gebffhete Gepackfachklappe 6' nach unten in 
Pfeilrichtung 9 verschoben wird ohne dad die Gepackfachklappe 6' in den 
Bewegungsraum vor oder unter dem Gepackfach 12 eingreift. 

1 5 Das geoffnete Gepackfach 1 2 kann deshalb leicht mit Gepack 1 3 beladen warden 
und in die die Oberkante und Unterkante des Gepackfachs definierenden 
Langsprofile 2 konnen Beieuchtungselemente eingebaut werden, urn dauemd 
Oder lediglich bei geoffnetem Gepackfach dieses zu beleuchten. 

20 Die Beleuchtung kann sowohl von dem unteren Langsprofil 2 als auch von dem 
oberen Langsprofil 2 erzeugt werden oder im Bereich lediglich eines Langsprofils 
2 angeordnet sein. 

Die Figur 3 zeigt im Qbrigen, daH In der Offenstellung der Gepackfachklappe 6' 
25 nicht einmal die fur die Licht- und Luftversorgung notwendige Versorgungseinheit 
16 mit eingebauten Beleuchtungslampen und LuftdQsen wesentlich behindert 
wird. 
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1. Integraltrager 

2. L&ngsprofil 

3. GepSckboden 
10 4. Installationskanal 

5. GepSckfachboden 

6. Gepackfachktappe 6' 

7. Aufnahme 

8. FOhrungsarrn 
15 9. Pfeilrichtungen 

10. FQhrungsnut 

11. Bewegungsbahn 

12. GepSckfach 

13. GepSck 

20 14. Ausnehmung 

15. Position 

16. Versorgungseinheit 

17. Dachhautprofil 
18. 

25 19. 

20. Sandwich-Modul 

21. 

22. 

23. 

30 24. ISngsprofil 
25. 
26. 
27. 
28. 

35 29. 

30. Rahmenprofil 
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5 SchutzansorOche 

1. Gepackfach im Deckenbereich eines Land-, Luft- oderWasserfahrzeuges das 
mit einer bewegbaren Gepackklappe (6) verschlieftbar ist v 

dadurch gekennzeichnet, dad 
10 die Gepackfachklappe (6) entlang einer Verschiebebahn (11) von der 
verschlossenen in die geOffnete Stellung verschiebbar ausgebildet ist 

2. Gepackfach nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, dafi 

bei einem im wesentlichen von vorne zugSnglichen Gepackfach (12) die 
Gepackfachklappe (6) von einer angehobenen SchlieGstellung in eine 
15 abgesenkte Offenstellung verschiebbar ausgebildet ist 

3. Gepackfach nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet dad die 
Offnungsbewegung entlang einer kreisbahnfOrmigen Verschiebebahn (11) 
erfolgt, die etwa dem mittleren Klappenradius entspricht. 

4. Gepackfach nach einem der AnsprQche 1 bis 3, 
20 dadurch gekennzeichnet daft 

an parallelen und einem gegenseitigen Abstand zueinander einnehmenden , 
quer zur Fahrtrichtung verlaufenden und zwischen sich das Gepackfach (12) 
ausbildenden Integraltragern (1) die Gepackfachklappe (6) verschiebbar geftlhrt 
ist. 

25 5. Gepackfach nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet daS 

an den Integraltragern (1) etwa bogenfOrmige FQhrungsarme (8) angeformt 
sind, in denen FUhrungsnufen (10) angeordnet sind, in denen die 
Gepackfachklappen jeweils seitlich eingreifen und dort verschiebbar geftlhrt 
sind. 
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